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Entretien avec Robert Navarro, premier vice-president de la Region
Languedoc-Roussillon en charge des ports, aeroports, transports

et de I'intermodalite

«Bientot deux ports de Séte
en Languedoc-Roussillon! »

Journal de la Marine Marchande
(IMM) : Quel bilan dresser-vous du
port de Séte en 2010 7

Robert Nevarra (RLN.) : L'an demier,
g port de 54t a progressé dons tous les
domoines et s'affirme comme une
nlete-forrme tres performante ou reveau
national. Asvec 34 Mt le trafic est en
hausse de 16 % par rapport a 2009
Les marchandises diverses qugmen-
pert de 45 %, les wocs liqusdes de 13 %
et les wracs sobdes de 10 %. Lorgtemps
ihandannés par FEtat, o phate-faeme
se dobe o présent d'gutils industmels
et logistiques -.‘1 travers |la Flr:|::|:-r-
Languedoc=-Roussillon (L.=R, }, pra-
priétaire du post de puis 2007, ot I'EPR
Port de Sete Sud de France, gestion-
e, 1a pusdance publque nvestit
200 ME dici a 2020 dans le remise g
Alwedu de I'dutsl partuaire : remise gus
normes des quiis existants, coéation
deé pres de  km de fouveous quors
pour amelsprer | cOpRCilE B aotusil &f
diversifier les trafics. Les investis

SEUrs prives suivent : nouvelle ugine
de Lafarge Liments, termang| fruitier
d'-l'l'._:“.ﬂ:';:- :l-'n.'..:{;:l'u: o e man 20810
création d'un pble ogro-industrie

Ldeid lived ), développement d'un tra-

Fic de voitures | Hyundai, Renault,
Tl:lp-flr.lll\: M Ackie stratege fe 1 ar-
rete pos au developpement d'un seul
pary, Nous misans sur |a mise &n rne-
segu de nos quatre ports - Port-
Vendreg. "_‘-:-I:'!i'_l Bart-la-Magwelle e,
bientit, L'Ardoise dans le Gard rho-
danien, Ces interconneciaons alfrent
ure multitude de potentialites logis-

Diguses ef ConmIques

16 MM - sesdredl 18 =ar

JHH : Puid du port de Port-la-
Nouwvelle ?

R.M. : |l y auro, a Port=lo-Houwelle,
gubant de développement dansg les
Cing prochaines annees que nous &n
avont ey 0 Sete depay trons ang, Au
terme des imvestissements prévs {en-
wiromn 500 ME d'ici g 2084, prives et
pulblics confondus), lo plote-forme
AudGIsE powig aoous Hir jusgu o thos
navires de plus de 200 m. Le position

nement de Port-la-Hoowelle va f1re
complétement modifié et intérasse
8% Induithels. Nowt allomns avaid dews
ports de Sete en L -FL ! Une bose or-
riere, a wocation logistique, devrait
etre aomenogee g Salleles-d'Aude, sur
¢ modéle du projet parté & Poussan,
pour Sete, dans "Herault {100 ha). |
faut pouwair reconditionner les pro
dusits réceptionnés. A Port-lo-Nouvells,
deux gros dossiens mdustnels sont en
cours de negaciation dont un projet
d'usine d hutle de palme. Les deux
projets concemant lo création de plu-

sreurs centamnes d emplois directs sur

W Robert Navarra,
premibed vice-
président

da la Réglen
Languedac-
Roussillsn

un foncier de 40 ha. i on reussit le
projet dhutle de palme, entre 150 ef
200 chercheurs d"Agropolis Interno
g | { Manboellier) inasnt trawll et
la-baos. £t des wagons viendroient
S accrocher g ces deds lncomotives

MM ; Sur le port de Sete, vous aves ne-
pris la compétence plaisance [au
I” janwier 201 1) d'une main de fer..

R.N. : LaRemon L - veut juste met-
tre le port de Sete en confarmite et
en foire un port exemplgire, hout de
gamme, & I"horizon 2020, L'EPR Port
de 5ete Sud de France {gestionmgire)
v faire des propasitions au prin

temps. Mous ovons deja mjpecte | SME
dans le curage et le nettoyoge des
canous de hete. Nous avons sori dey
tannes d'epaves, des dizoines de vod

fures,.. Iy avail de tout r"':j_-:'l"-.-. -
vement, tout |e monde payero. Au fur
EL O mesure gue leg appoantement

seront oo nivedu, toutes les conces

S0NE LEMGNT revues

MM : RFF posséde toujours les faii-
eeaix ferrés sur le port de Séte. Leur
tronsfiert & o Régpion L.-R. permetiait
de relancer e terminal de fransport
combiné. Ou en sont les négociotions
avec RFF?

R.N. : Nous sommes passes d'un pro
jet d'negussition d wne lpgigue de mise
o dispadition sous forme de conven
tionnement. Pour 'ewro symbaligue,
la Region L-R. qurait o dispositson la
gestion et I"utilssation de I'ensemble
det enfrastructunes fermees du port de

Sete pour 30 ou 50 ans, RFF restant

proprictaire, Cette solution arnange
tout |e monde : les utilisatewrs, I'EFR
Poat de Séve Sud de Franee, les enine

prises et nous- memes. Sur ce dodsier,

j'espere aboutir avant |"été

JMM : Le développement des croisie-
res est un oxe fort, avee 'occuel, du
12 au 15 octobre prochain, de I'as-
semblée pénérale de Med Cnuse. [uel
est volre avis sur cette filiére ?
RM: ¢ Accueillir I'Ak de Med Lruise
¢5t un beou coup. Mo attenton, o
reste beaucoup o foire, A Sete, les
quass n'ont fien de pietonner, ren
d'accueillant, || v atres peu de bod-
tiques, d'hitels pres des quais, de
commerces, de restowrants de qua-
Iite... Bref, o mongue dét chases poud
gue les croisignstes aent envie d'a
lervisiter Sete. Des réflexions sant en
cours aver Thou agglo et bo Wille. (uont
o lo gare Drietti, qui st une verrue,

elle sera rosee et reconstrutte ]

ment Public Régional

ortde Sete.

ua de rrance
1.3
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Entretien avec Marc Chevallier, président de I'EPR Port de Sete Sud
de France, et Arnaud Rieutort, directeur commercial du port

«Séte veut doubler de taille d'ici a 2020 »

Jeurnal de |a Marine Marchande
(IMM) : Puelle est la strotégie de Sate
par rapport @ Marseille et Fos ?
Mare Chevallier et Arnoud Rigutort
(M.C./A.R.) 1 Ne comparans pas ce
qui n'est pas comparable, Ces deus
ports pésent 100 Mt quand nous ot-
teigrions 3,4 Mt Mous avons, bien s,
une stratégie commerciale et d'ex-
tension du port, mais elle n'est pas
calguée sur les déboires des outres.
Nous re nous en préaccupons pas.

JMM : Quelgues mots sur ce plan
o« made in Séte »....

ML /AR, : Depurs 0T, anneeou la
Région Languedoc-Fowssillan est de-
venue propriétaire du port de Sete,
des fegediabiong 32 Sank AoULes avec
des portenoires prives. Sintox importe
des vaitures Renault, Toyota et Hywn-
dai. Le trafic devrait bondir de
60 000 voitures en 2010 & B0 00D en
£011. Trows gros progets industriels ont
vii b jowr ; Centre Graing o investi 26 ME
dons un nogvead silo d'une copacite
de stockage de 500 000 tFan, liveé en
juillet 2010. Lofarge Giments, 50 ME
dans la construction d'une nouvelle
usine de broyoge de clinker et d'en-
sachage, opérationnelle depurs jan-
vier, et GF Group (Reefer Terminal
'S-é',{':ll ?5.‘! ME dans un terminal frul-
tler myant, comme grincipal client,
Agrexco. Ce dernier souhaitait quit-
ter Marseille et a chasi Ste. L'inou-
guration de ce terminal, d'une copa-
cite gnnuelle maximale de 500 000 ¢
et peres par ba filiole frangaise Resfer
Terminal Sate [président, Bernard
Houillier), est prévue courant mai, Ce
trafic de fruits et Iégumes sera géne-
rofteur dans un premier temps de
&0 emplois. Les effectifs pourraient
monter ragidement a 200, Reefer

13 M - sendveds LT mar 281

Termingl Sete vo copter d'outnes mou-
vements diimportations de Frults ot
legumes, ou ggrumes, en provencnce
wraisembloblement d"Amerique la-
tine, des 2012

JMM : Agrexca a-t-if d'autres projfets
d Séte F

M.C/AR. ¢ Biensie. Il débargue de-
puis octobre ses contenewrs (18000
por an) @ Sete ot exparte vers lsrael
des wehicules (Peugeot essentielle
ment, emiron 8000 paran). A ce jour,
Agrexco debargue ses marchandises
palettisées de fruits et légumes @
Yado. En mai, bors de Jo mese en service
du terminal fruitier, cethe aseale s
transférée de Yodo a Sete. Agrexco
treitera alors fe totalite de son tra-
fic o Sete

JMM : Paelle est votre politigue en
matiere de confeneirs 7

M.L./A.R. : La Region construit un
AGUYEaL QU de 467 m |:|]|||:|| H:l LATH
la darse 2 pour accueillir les gronds
porte-conteneurs «t feeders de tou-
tes provenances, dont Tanger Med. Lo
livrgison est prévoee en 2004, Le port
sera alors dote de guotre partigues,
dei surle futur guad H et deus autres
sur le quol € (un seul a ce jour), Cest
yne *.tr&tég-e contensiirs QEressve

B Marg
Chaevallier,

prisicent de I'EPR

Fort de Séle Sud
de France

point de vue

car, aves le Futur quai H bénéficiant
de 13 mde tirant d'eou, une place est
a prendine il ee marcha

JMM : En 2028, oo &n sera le trafic
du part 7

M_C./ALR. : Nous ciblons entee T ME
et B Mt. L'est realisable, mais c'est
un maximum, Séte o des atouts en
termes d'intermodalite, mos est i
mitée d"un paint de vue spatial. Lo
tone portuaire s'etend sur 140 ha.
Tous nos espaces seront ulilmés, d'od
la prospection de foncier en appul dis
port. Un port ne se développe pas
sans hinterland. Une rene d"omeno
gement différée o été créée par ar-
rété prefectoral a Poussan environ
B km du port), Les études avancent
Il foudra troms ou quatee ans mim
e, ' autres terraing sont recher-
ches, a Frontignan notamment. Lo
bataille se gognera a terre, Le port
doit etre redié & des plate-formes lo
gistigues, Les rmarchandises ne doi-
went pas stotignner dans le port. Apnes
la mise en ploce d'une politique mo-
ritime et portuaire régianale, il faut
poursanre par une politigue de lo
gistigue régionale. Limpact sur 'em-
plol est considérable !

IMM : Comment ['EPR est-il pergu par
la communaute partuaire ?
M.C./A.R. : Le monde partuaire sé-
tois dans son ercernble (transitoires,
manutentionnaires, agents mariti-
mes, owsriers portugires, pilotoge,
lamanage, remorquage...) o comgis
que le nouvenu progrigbaire du port
ebait prét a jouer |e jeu et & construine
leur gvenir. Pendmnt des annses, PEtat,
QnciEn proprietare, n'a pas mik un
sou. Les guais n'ont pos eté refaits,
le maténel etait obsalete. Lo CC1, ex-
gestionnaire, avail peu de moyens.
Rien n'etart fait. En 2007, Georges
Fréche o mrnonce un plan d'investis
sement de 200 ME sur dix ans por la
Région L.-R., pour une remise a ni
veou des infrastructures : quais, ro-
nes de stockage, tere-pleins, aires
de carénages. L'EPR vo investr de 509
coté 100 ME : portiques, grues, bennes,
¢lévateur de l'aire de carénage, ré-
fectson de lo naubiguee du Mole Saint
Louls, refection du quetl de ka comigne,
aménagement du bassin de midi,
eclnirage, fibre opligue, cameras, si-
fata/sécyrite, nouveau batiment
PifPec (batiment phytosamtaire et
vetéringire),.

JMM : Mare Chevallier, ¢est beorges
Freche, dispory en octobre 2010, qui
vous a cholsl pour présider le port de
Sete. Quel rdle jouait-il et quel sou-
venir pordes-vous de [ui P
M.C/AR, : 5o disparition est un
coup dut, En homme érudit, Gearges
Fréche plaisait aux étrangers, Dans
Ies repos d'affaires, il opprenat oux
isroeliens, aux Italiens, des ¢ hoses
sur I'histaire de leur propre pays !
Il ot pear ailleurs que |Eg gens
mettent de Margent sur lo table, ]
avait compeis que quond wn indus-
triel investit, c'est pour foire bour
ner sa boutique. Cela dit, la nou-
velle équipe (présidée par Christian
E-l,:-|;r|;||.,||nr 1|1,I|::| pnu!',ulr jur o voie
tracee par Freche, les projets lan-
CEL L8 poufiuIvent [ |
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Séte : un rebond de 15,8 %

en 2010

L e trafic du port de Sete atteint les 3,4 M
en 2010, soit un bond de 15,8 % por rap-
port a 2009, Cest la plus forte progression de
le dermigre decennie. Le trafic est compose
g 55 % de vracs liquides (= 13,4%), 4 153 %
de marchandises diverses {+ 47T %) et a 32 %
de wvracs solides [+ 10 %). Lo direction du port
enregistre $56 escales en 2010, soit une housse
de 25 %. Depuis 'automne, c'est le trafic de

Vracs liquides :

marchandises conteneunsées qui enregistre lo
plus forte progression k= 47 %) - de 5082 ¢
traitees en 2007, plus de 65582 touront tran-
site par Sete en 2010, Les possogers ferries
vers le Maroc (Tanger et Mador, 200 000 pas-
sagers en 2010) accusent une boisse de 4 %
sur I'onnée. Concemant les croisseres, le nom-
bre d'escales double en 2010, aves 14 nawi-
res enregistres |

les produits pétroliers raffinés en vogue

L et impartations de produits petroliers rof-
finés enregiskrent une forte hausse en fin
d'année 2010, Au total, 54 escoles quront ete
Effegialiees &n ?':llﬂl contrs 45 &n 2009, Entre
2005 et 2010, le trafic cumulé de vacs ligui
des o augmente de 134 % et v'éleve o 1 529 130t
Les mousements socious du port de Marseilbe/ Fos
anl mizisi contrbus & la hawise de la demande
(sorties) au depart du depot de Frontignan en
oppoitant des clients supplémentaires 4 BP. I

Vracs solides :

En chiffres
* Hydrocarbures T8 % (« 22 %)
« Huiles 9% (+ 23%)
» Produts chimigues 8% (- 28 %)
sVins 4% (- 3%)

reprise des importations d'engrais

Lcs vracs solides affichent un bilan positif
grice g lg reprise des importaotions d'en-
grais de I'usine Agriva ek des autres opfrateurs
i Each et Unifer). Avec 1092 047 t de produits
échanges en 2010, le trafic cumulé des vracs
solides affiche une housse de T % par ropport
g 200%. L"annee 2010 aura &4& marquée par un
net rglentissement des importations de chiae-
bon et de coke, Plus de 180000 t n"aurcnt pos £4é
traitées an 2010, avec d'une port ['annulation
d"un penamax de 70000 t de charbon paur COFE
deraigte sur bos et, d'autre part, phus de 110000t

En chiffres
« Tourteaus 32 % (- & %) |
« Engrais 28 % (+ 97%)
« Graines 19% (- 35 %)
« Cérdnles 7% (« 36%)
» Butres T %
¢ Charbon & %

NN - wendvedi 18 mees 2ELT DY
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d'vmport de coke annulees por Lalcia
et Lafarge. Ces pertes ont 1€ com-
pensees par la reprise des approv
sionnements d'engrais de lusine Agrivg
ei pas Nimportation massive des au
tres importoteurs qui, aves la man-
tée des cours, ont préféné stacker
L'urée reste le produst les plus échongs,
natamment grice oux importations
d'Unifert (40 000 t) et de I'Améncam
Kach (40000 t), qui dispose désor-
mis d'un entreptt dodié sn 2one por-
tuaire. |l y o eumoms d'smportotion de
phosphotes en 20102 35000 t au liey

de 80 000 ten 2009, Le trofic fluwia
it en base. oves gn probléme de
perainie de pensches recurrent. 20 8001
A8 tourtedix de L0000 QuUrons empaunte
la woie Huwinle

Lo miseE &n fervicd du nouveEau sila
de Centre Grains, le 12 juillet, a per-
miis de Ltachsr p|u-. A& maliered gie

migres pour Saipol, comme fes grai

nes oléagineuses, Les céréales
affichent un net regain ([« 35 %)
g.‘ﬁﬂ' {1 ifi |‘1'|:|||_"F'|é !in:r.'l,;-r-]',l & |'|_-:n.-
port {suite a I'arrét des exportations
Flsses ) |

Marchandises diverses : le retour des conteneurs

&5 machondses diverses atteignent 471524 ¢

[+ d&,5%) en 2010, Une Forte activité du
trofic des morchandises conteneunsées est an
registrée depuyis I"arnvée des deux pouvelles li-
gnes régulitres Medeoar et MAE en octobee 2010
=« 60500k en 2010, pour un nombre tatal de
& 500 EVP, contre maoirs de 300 en 2009,
Le segment de la pdte 4 papier (+ 14 %) et des
animaus wivants {+ 119 % en 2010) connait un
bon dynomisme. Le bon soare des animaua wi-
wants s'expligue par la parite euro/dollor fa-
varghe associee g Pouveriuze de nouvedus mar-

Dix ans de Yo-Yo
<2000:-39Mt  (+6%)
S2000-4Mt (+32%) |

«2002:3.8Mt  (-4,7%)
« 2003:3, 7M. (-25%)
«2004:36Mt  (-3,7%)
«2005:38Mt (e 6,1%)
«H006:34M  (-10,8%)
«2007:3,2Mt  (-4,4%)

« 2008 : 3 Mt (- 6,4 %)
«2009:2,9M  (-4,1%)
« 2010:34Mt.  (+158%) |

B0 JMM - andieds 18 mais 2001

Sete est devenue le premier exportokeur euro

péen devant les ports de Carthagéne (Espagne)
et Koper (Slovénie). La pite d popeer poursuit so
progression [+ 14 %), Pour l'importation des
vartures neuves, la marque Renoult/Docio os

SUr® io croissancs e ¢@ ieglm-nt oveE cing a
six navires mensuels, (45000 véhicules en 2010,
le cap des 40 000 wvehicules étant franchs)

L'eaportation de wehicules neufs se développe sur
I'Rlgerie (6000 wéhicules en 2010) et lsragl
{1000 véhicules) pour la marque Peugect. W

-

chés (Algérie, Tunisie, Egypte). Sur ce marché,

En chiffres

« Véhicules 20% (+ 31 %)

« Roulont : 20% (- 2 %)

= Autres : 17 %

» Péite d papier: 14 % (= 14 %)
« Animaux: 13%(+ 119 %)
«EVP: 13%

=Bois:3%

Eem_ W W

Céréales : les manutentionnaires investissent

Tn:-."n: essentiel du port de Sete,
les ceréales engrangent une par-
tie non neégligeable des investisse-
ments det manutenbioRnagires lo-
coux, Centre Grains d'une part, et
Sea Imvest d’outre part "ont bien as-
gimile &t investissent dans ce sec

teur porbews du port. L'entrée &n sef-
wice du silo de Centre Graips le
12 juillet et I'ouverture du hangar

pout Len lnvest font du port un now-
veal centre smportant des cereales en
Medilerranes, Les travaus e-ngr.gri'.
sur le port sont avant tout wn nou
vel atout pour "gwenir du part. Les
evolutions dans les trafics a 'impar
tation de ces produits incitent les
opératewrs a paner sur Favenir et les
changements de circuits logistiques
dans |les prochaines annees

Centre Grains investit 26 M€ a Sete,
Silos du Sud rebondit a PLN

L g nouveau silo de Centre Grans,
justaposé & I"usine de trituration
Loipol, est entré en service e 12 juil-
et L'investissement de 24 ME cote
privé, et 13 ME cote Aéguon L-R. (voi-
e, -Cl-l:'_l;j :n-ii.-"l.-I B traviaus |:|'E||:1'1§:E

ment du quai |, liveés en septembre)

Le siia e raibe pout i'instant gue kes
oléagineus. De son cote, Silos de la
Mediterrands traite encore, an 2000
et 2011, Moctivibe cerealigne {expor-
tabions vers la Geéce, I'ltalie, le Maroc
et I'Rlgérie), expligue Vincent Bondan,
responsable de 'agence de Sete (7sa-
lariés). Lo compagne en cours, € de
gualite », devrait atteindre 100000 ¢,
Debut 2012, deus portigues seront
mstolies sur le qua | : un portigue de
chargement (800 t/h) et un de dé

chargement des novires et des pemi-
ches (400 t/h). L'investissement, &
la charge de Centre brains, s'élevera
a « plusteurs millions d'ewos. Juand
ces portigues auront démarré sur fe
guar [, toute "activite silos dé (a
Méditerranee reviendra sur Centre
lroms ®. Le nouveau Site aura alors
une capocite annuelle de 500 000 ¢
pour les oléagineus et de 400 000 ¢
ouf les cerdales

A Port-la-Nouvelle, Gérard Gestas,
directeur odjoint et responsable d'ex-
ploitation de Silos du Sud (25 sale

rigs) qualifie lo demiére campogne de
« trés mauvaise, avec un tofal ex

portéde SETB53 ¢ du 17 juillet 2007
gu 30 juin 2010, contre 875 000 E pour

fa campagne 200872007 &, Lo récolte

Sea Invest double sa surface

s ga lrvest [manutentionnalre et stockeur,

bande fronsporieuse alimente lps deur ma-
A7 =0 ||:ru:5:i a livie & mowEmbee un now- FOSING, 5018 rouetiage, directement o oy

vEau hongor dédie au stockage d engrais,
vaste de 5000 m', portant a 11000 m" ke sur-
foce de 424 batiments 4 55te. Linvesticsement
s'est éleve a b ML « (e nowvedu hangar est re-
i qux gurs par bandes fronsportewses, in

digue Fierre de Boutray, président, Cefte

tir des grues, o gul acodlere considérablement
ies cadences de déchargemment. » Sea Invest
o traike 150000 ¢ en 2010 et table sur une
activite stoble cette annee. Le rayon d'ac

tion est de 300 km & 500 km autour du port de
Ste. Selon Pierre de Boutroy, Seo Invest o

gctuelle est « bien mieux. A fin fé-
WiTEF, ot avons sortl 520 000 ¢, sadt

presgue aubant que sur boule la cam-
pogne de l'an dernier. Lobjectif est
ge dépasser les 800000 £, e qui nous
romederal ou mvedu de la Compad-
gne 2004/2007. Nous travaillons
beaucoup sur Algérie, Nous béné
ficions des problémes de récoltes
rencondrés par Mlkraine ot lo Rissie &
Le premier chient est I'ltalie, suivie,
pour lo campagne &n cours de
I'Algéne, de o brece, de PEspagne, de
"Egypte et du Maroc |

yne corte a jouer dans les prochaines an-
nees. « L'importation est en troin de se
concentrer. Llest en train de s melire en
place, on sent une évalution. Les gros im-
partateurs seraront guelgues ponts d'en

frewe e r'."u_'.u:*_-n'_'I o’ e SCOnITies .'r:-g.sn.;-..e—s

Sére est bien placée. Nows essayons de nows
DOSItIoRRET COMME Un OO 8y idend... »
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Agents maritimes : des développements
malgré la conjoncture

Is sont cing agents maritames

o se répartir le trafic du port

de 5ete. chocun o so spécia-
lité 8t se5 compEtences propres
Entre Féron de Clebsatel, ogent de
la ligne d"Agreaco et Delam
Partuaire, specialise sur les i
gnes réguliéres en passant por
Beron et Cie et Euromer, bes agents
maritimes du port de S&te affi-
chent des développements. Deus
comps se dutinguent dons cethe
prafession. D'un cote, les agents
imsaritimes. en croissance a Fmmage
de Delom Partuaire, de Biron et
Cie ot de Féron de Clebuatel dant
I"activité est dopeée. De Poutre,

Euwromer, operant sur bes trafics
passogers notamment pour les
deus armements morocains
Comanav &t Comant dont les dif-
ficulbés en 2010 sont lom d'étre
effacées. Ay milieu de ces deux
carmps, Novitrans reconnait souf

{rir des travoux actuellement -
trepris dons le port mas reste
aptimiste sur les prochaing meis
pour bénéficier des effets posi

toifs de ces travaux, Un phare
guide les ambitions de ces
agents : fmire du port héroultan
in nouveau centre logistigue
d'importance sur la région et
dians le bassin med tesraneen,

Delom Portuaire SAS

= Activite : fransitaire, con

ipnotoire de nawire

manutentionmaires, courtier en affretement

= Cing salariés
« President : Antoine [ourde

«L’arrivée de lignes conteneurs
dope notre activité »

D elom o principatement traite en 2010 des navires be-
baillers : 30 navires, transportant 30 000 bavins e
33000 ovins. Les destinotions sont le Liban, "Algéne, le Maroc

b lg Tunisie, Les grimaus praviennent prln-:lpull:rnr_lll, e
France, d'Allemagne et d"Espagne. Au & mors, 25 navires ont
déjd ére traités, représentant 26 000 tétes. « Le CA (1,6 ME
en 2010) devrait progresser d'enviran 30 %, indique Antaine
Jourde. De plus, natre activité d'opérations de transit est
bogstee par l'arnivee, en octobre 2010, de deux lignes conte-

neurs, Medcar et MAE, »

2 JMM. - wendienl BN maath JOE1

Navitrans

« hetivitk : exportation de roulants
* Quatre salariés

Fntlpﬂl‘llﬂhlﬂ: gl=ti-jn]: ] guldp

<« Un grand merci a Georges Freche »

Enas::.-:uar.':n awar brimaldi, nous opérans depais jan-
vier deux escales par mois, au lew d'une auparavant.
Nous exportons vers {‘dfngue de ('Ovest (Dakar, Lomé, Cotonou
el Lagos) des wieur camions et des conteneurs de nitrate d'am-
moniem %, expliqgue Helene Torrows. Les perspectives 2011
sank jugtes « bonnes. La Régron L -R. nous a choisis pour gé

rer les véhicules usagers partont d exportotion. Le parc est
constitud d'environ J00 roufants #. Concernant fes travous en
cours et a venir - € ["EPR o mus de Mordre. DMun cote, lewrs fra-
waux nows pénalisent. Les possibilitds d'accostage sont rédu

tes en ce mament. La moikié du quai £ est occessible, Moz an
serre les dents, caron sart gu'ou fraal, okl sera plus per

formant. # Georges Fréche o souvent insisté sur IMimportance
logistique du port de Sete dons le dévelappement économi

que du Lenguedac-Roussillon, Un discours qui o plu g Haléne
Tarroux : « Nous sentons une nouvelle dynamigue, une motiva

tion chez nos interlocuteurs, Nous pouvons dire un grond merc
g Georges Fréche. I a été un sauveur. 200 ME injectes, c'est
une bouffée d'oxygene. Il y a cru, if o bien fait &'y croire, la
compris impartance logistique du port. On pewt le bénir dans
lo communaule porfudire. &

Euromer
« Betrvite 1 broverseed montimes par
= Siege : Montpellie;

'P.'ﬂ-g- : Philippe Sala
+ 120 salarigs
« CH 2 45 M

<« Conjoncture difficile »
=
“A part Comanav et Comarit {destinations :

Tanger et Nodor), aucune compagnie
n'a de projet au départ de Séte. Lo confoncture
est difficile pour toutes les compagnies marnti
mes, Tous fes résultats powr J0I0 ant été revus g
i baisse, Je ne conmus pas 0 COmPagnie gui
ErdErEr U Rouvels |'.'EJI-:' ot dédpart de Sata !
En 2011, les réservotions morchent tres mal. Les
gens sont inguiets par rapport au Maghreb,
Mainten ectivite au départ de Séte [ 200600 pas
sagers en 2010) sevait déjé un exploit. Le projet
de pare maritime {85 M€, porté par fa Region L
B ) rarde un ped, 5an veut attiver, o faut gue
nos tarifs soient attractifs. Nous sommes plus
chers de 30 % a 50 % pour un armateur par rap-
port @ un départ de Barcelone. [lest i ou mon
bant des charges et des boxes... Iis me donnent
pas surte. (e que les colleckivites font pour fes
COMPAgTTES onennes kow cast, pourguod ne fe fe-
ralent-giles pas pour les compagnies marili-
mes P e gui est versé chague année pour Air
Arabio au depart de Montpeilier est engrme. (o
i :‘|'1|_|'|"r:* £ PlUsIeurs millions d'euros |;'.'1qe,|.;m
année. Les ormatewrs vedlent fuste une orde ou
démarrage, pat o lanmée, Mais sans moyen, on
ne peirt pos 52 dévelapper. »
Philippe Sala prévoit un rapprochement asse:
rapide € entre les compagnies maracaines
Comarit ef Comanay et des compagnies eura-
peennes. Il y o wrgence a renouveler la flotte,
Avec un bateau nouvelle génération a Séte, on
fait un malheur. [l y o un gros potenhiel a Sefe
pour copter lés cameons. Bt une offre de meilewe
facture attirerail wne clisntele europépnne, ar-
reverail ha werlie ou avand-vele ef ferat mar-
cher économie locale. La bolle est dans e camp
des compagnies margcaines

533> PORTS REGIONAUX MEDITERRANEENS

Feron Clebsattel

« Retivites @ apent maritime, manutentron portusire transport
terrectre de contEn®Eyrs & commite

= 0.g. : Christaphe Buisson

» 300 salariés

Création d’une agence cet été

Ftrn:-r.| est ogent mavitime g'Agrexco depurs 20 ons. Nous owvrirons
L cet &té une agence Feron a Séte, pour ossurer nos métiers d'agent
maritime et consignation, de transport ferrestre de contenewrs ef de com-
missiofanare de traispodt. Cetle agence qura dans un premier temps en-
tre Erois et cing personnes. Nous nous devons d'#tre présents sur le port
de sete, en partenarrat avec Mensemble dés actewrs locour, #
Lhristophe Buisson croit dans le developpement du port de Sete. = Sur
I'ensemble de la Méditerranéde, Séte a wraiment sa place, swr des trafics
de niche, a lexemple des fruits et fégumes. D'outres niches pewvent étre ox-
plorées, comme be ro-pax, assure powr [iastant par i sewle Comarit. Or, clest
un vrol marche. Sur le segment du conteneur, des occords peuvent étre
concius aver des pays du bassi mediterranéen. Wu e poids croissant de Tanger
Med, et la taille de plus en plus importanie des navires, les armabeurs re-
cherchent désormais & éclater des volumes sur des hubs technigues. Sele
diout se positionner en complément de Fos Morseille, aver la mise en ploce
des feeder réliant Tanger, »

Biron et Cie

= Betivitd : trafic de win

= P.=d.g. : Jean-Baptiste Biron
« 1T salariésy

« CA20L0: 4,5 Mi

Un nouveau chai en projet

s:ul opérateur specialisé dons e trafic de vin (4 % des vracs liquides),
Biron enregistre 500 000 hectalitres én 2010 &t mise pour wne activité
stable en 2011, «les vins de table sont beoucoup moins consommes en
France. Nous rous orientons vers des praduits mdustriels ; jus de raisim,
mouts de raisin, win blanc & 10 degrés... », expligue Jean-Baptiste Biron.
Ce dernier porte un propel de construction d'un nouveais char sur o fone par-
tuaire. Le codit estimatif s"éléve o 4 ME, £Ce projet ne devrait pas sortir
cefte annde, L'EPR Port de Séte me demande des pespectives sur 30 ans
¥Wur gu'il ¥ o peu de places disponibles sur fe port, le gestionnaire veut ovoir
ges garanties sur la duree avant d'ottribuer des places. Or, fe ne peux pas
gtablir des projections d si long terme, »

M - gerddredi (8 man 3311 23
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Pré et post-acheminements :

le port mise sur la multimodalité

o« Lo multimodalité est un des atouts phares du port de Sete »,
glisse Mare Chevallier. Trois dossiers structurants — fluvial, rail et

route — sont sur [a table.

1 Elargissement du conal du
)Hhh:i Sete (53 km entre Sete
et ["écluse de Saint-Gilles) a I"hori-
zon 2015, Le colt du chantier s"eleve
f 50 ME (finoncement Etot/Région L.-
R moitrse d'ceuvre : VHF), Lobjectif
est de développer be trafic fluvial, Le
canal du Rhaone @ S&te accueillera des
boteous de 2300 ta 2500 t [contre
900 t & 1000 t oujourd'us) et le trans-
part de cantenewrs marbimes sur deux
rangs. @ hur e canal du Riéne o Sete,
an ext o 400 000 ¢ tronsportees par
an, Mobjectif est d'otteindre [ Mt o
'havizan 2020 =, o declare, en octo-
bre o Palovas [Hérault), Alam Gest,
presadent de WNF. Les trovoux de
I'am Enagement de la ligne droite de
Casmion {10 km) ant commence a ["au-
tomne demnier powr un mantant de
21 ME, Cetre partie de [Miinerine est
wn point nor powr a navigation, cor
¢'est It od la largeur est la plus faible
Le canal sera elarg sur la portie Sud

pour prendre &n compte |es conknain-
tes environnementales des tangs
palavasiens

WNF voble pour wne fin des travaux en
Z017T-201%8. Lo Region L.-R. pousse
pour une livraison en 2014, année de
{0 mige &n tenice di termingl conbe-
newrs sur le port de Sete, « Juand les
tonnages seront [0, les infrastructu-
ries dorvent powvolrd les awaler, expil-
que Hu;!f.'rrt |'||'|:.'|l.-r:|rr|:-_ PUFETTIEr weld = e =
sigent de o Région L. -R.. Les con-
teneurs of le wae doivent peuwair por-
Fir sur des peniches des 2014, 5, parce
gue (¢ canal est encore &n travous,
hes marchandises porient sur o route,
par rail ow par cabetage mantime, (es
habitudes ourant ét€ prises. Et en-
surbe, c'est complioud de faine reveni
en arrmére [es chorgeurs. »

2 Reprise par la Région L.-R. du
faisceau ferre du port de Séte,
propriété de RFF. Sur ce dossier, en
souffrance depuis plusieurs années,
une solution est en posse d'étre fing
1see. & Hous sommes posses d'une
fogigue d'acquisition @ une [ogigue
de mise o disposition sous forme de
eonventionnament, declore Robert

Lidée est
de relancer
le plus vite

du transport

de Séte
sur Paris.

Mavarrs, Pour ["euro symboligue, o
ourgit 4 disposition la gestion ot 'uti-
lisatron de "ensemble des infrastnee-
tures ferrées du port de 5éte pour 30 ou
50 ans, RFF restant proprigfaire, Cette
splution arrange fout e monde : &
utifisateurs, 'EPR Port de Seie Sud de
France, les entreprises et nous-mé-
mes., |'espere ahautir avant ['ete, »
Interrogé par le JMM, RFF confirme la
version de Robert Havarro, <L idee
g5t de relancer le plus vite possible
"opverture du transpart combing de
Sete sur Pons, ajoute Mare Chevallier

Des Erains parfirgient e somr pour [Frer
le lendemaoin a Poris. 5i les discus-
sions aboutissent enine [es olisnts, on
espéve une repwverture en uillet, »

3 L'urgence de la mise @ 2X2
woies de la RD 600, Avec les
mises en service des nouvelles -
tallations iLu‘urgf Ciments, Agrexco,
Centre Grains), lo circulotion va ex-
ploser oux aboids du part. «Mows al-
lons passer de 230 camions par jour
g enviran [ 000 comians par jour en
2012 6u 2013 », précise Mare Che -
vallier, L entrée E5t du port senn ol -
longée et Slargie, et dotes d'un rcu
venu parking poids-lourds, Lo Region
L.-H. pense cresr nouvelle enteee
centrale, Mare Chevallier mortele une
wrgence ; le passage a L2 vores de
Io RD &00, qui relie le port de Sate et
"autoraute A9« et le nerf de fa
guere. 5i on veut developper le port,
an doit pouvoir enirer €6 Soriir oe
Séte, qui est défd engorgée ef od de
O VEaUY Qirartiers 5ont #n Cours i
constraction. Le projet de RD 400 o
2X2 vares est chiffré a 33 ME. Jl n"est
pouy linstant pas funance af wole par
fe eanseil général de ['Heévault. Neus
gvons demandé ax departement
d'ogir vite, ® |

Entretien avec Laurent Mouillie, directeur commercial

du port de Port-la-Nouvelle

«La Région et la CCl, un excellent cocktail »

Jeurnal de lo Morine Marchonde
(MM : Pu'apporte & Port-la-Noivelle
(PLN) la Région Languedoc-Rous-
sillan, propriétaire du port depuis
20077

Lawrent Mouillie (L.M.) 1 PLN o éte
en décroissance lente de 2000 a 200,
mis @ part un rebond en 2005, Chogue
gnnee, nows avons perdu guelgues
tonnages. Le fait gue la Région L-R
toit devenue proprietaire de "outil
portuding en HOT egt un evénement
trés important. On est posses a une
grande praximite. L'équipe a lo Région
p<t de tres gronde gualite. Mos inter-
locuteurs sont Brigitte Benedetto,
sous-directrice des ports, Fabrice
Levassort, directeur des transports
&t des comimunications, Denes Massal,
chef du service stratépie et dévelop
pement portuaire a lo sous-direction
dies ports. Avec eux, e ﬁlulugu-r 11
guivd, c'est violantoire, |l y o desin
vestissgments, une vraig impulsion
sous "edentite Ports Sud de France,
voulue, 4 I'époque, par Georges Fréche.
Lo Region n'a que Sete et Port-la
Houvelle : elle veut en faire guelque
chose &t construit une équipe de de-
veloppement (la Région L.-R, recrute
un chargé de projet grand post/Port -
la=Houwelle, ndle), Quant a o CCI, elie
gere le port depuis 1948, autant dire

depuis toujours ! Elle connait touws les
rouapes du port et s'est trouve un pro-
prietaire extrémement proactif. (o
fait un excellent cocktoil

JMM : Quels sont les trovoux prévis
@ court terme 7

LM, : 5o zones, qui sont oujourd s
a I'état de friches, vont Etre ameéna-
gees. Linvestissement s'élevea [ ME
et est porte par la Région L-R.. Les
trovaur devrasent commencer a la fin
de I"éte. Ces zones vant ELre recou-
vertes d'enrobés percolés en & t/'m’
de résistance pour répondre 4 en-
semble des trafics qui nous sont pag-
poscs - stockage de longus duree de
ferroille, de copeaux, de rouleaux de
taubes, de granulats, bois, urée, L&l

»>> PORTS REGIONAUX MEDITERRANEEN

PLN est tres polywolent, ol n'est pas
identifié comme le wont Dunkergue
pour les aciers ou La Rochelle pour la
pate & papéer. I faut mentrer aus poo
fessionnels peinant a monter leur lo
Eitique Qillewrs gu ks ont ded $0u-
tions chez nous. Ces omenogements
vont dans ce 3605 1 s sont o poor beul
donner envie de venir dans |"Aude !

JMM : Qi en est la vente du terminal
liquide de PLN ?

L.M. : Ce terminal 25t mis &n vente
par san proprietaire, France AgnMer
LU'oppel d'offres o eté boucle le 14 fé-
yrier. Cing ou Six Fepreneurs sont sur
les rangs: A ce jour, ce terminal de
BO 000 m* n'a ete employé que pour
des transits d'alcools, |l peut cepen
dant servir g d' autres produrts ef dig-
pose de cuwes en acer inox alimen
taires. Nous allans évaluer avec |e
repreneur les perspectives de deve
loppement. Ce site g5t un wial levier
de crpissance. Le premier appel d'of-
fres o ebé infructueux, le prix demandé
piar PEtat étant trop eleve.

JMM : PLN compte beaucoup d'ac-
teurs industriels. Puelle est leur oc-
tualifé P

LM.:|lyo, cest exoct, beaucoup
d'industries a PLH - Imerys, Frangaz,
Antargaz, Total, Dyneff, Carayan,
Lafarge. .. lmerys travaille o Mimparta
tron de koolng ':_i ire griicle swivant,
« PLN en progression de 8,81 % en
2000 =), Actuellement, nous retra-
witillars be plan de sirete portunire s
nas différentes matallations, Le noy-
veau plan sera finalse en find'annee
Les deux paints forts de ce futur plan
sont b creation d'entrees dedeees etun
Filtrage renforcé pour les postes hy-
drocorbures (D) et céréalier (04). B

MM - eendeedi BE maes PRI 2%
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Port-la-Nouvelle en progression de 8,81 %

en 2010

Le port de Port-la-Nouvelle (PLN), premier port céréalier fran-
cais en Méditerranée (6" en France) et second port francais
importateur de produits pétroliers en Méditerranée, termine
["année 2010 en progression de 8,81 %, avec un tonnage de

2073159¢.

E.'l 2010, mous shservons powr i
premuers fs wie reprse des
fonnoges depurs 2005 », se rejouit
Lourent Mouillie, directeur commes-
cigl du port a la CCI de Horbanne
Lezignan-Lorbienes Part-la-houwelle
Les céreéales (449 782 t) progressent
de 25 %. «Les dcarts d'une année sur
{"gutre peuvent efre importents : en
2000, le tonnage exporté a été de
00000 ¢. Il éeait de 516000 t en 2007,
indigue Laurent Mauillie, Sur dix ans,
la moyenne est de 58000 £ » Pourquos
de telles dispanités ? « C'est fonction
des canditians mebeorologigues et de
"évalution de lo demande. Par exem-
ple, an ce mament, [a demande alge-
rienne explose du cdté de parts fran-
wims, o Russee ayont ferme ses expor

tations &t les locs canadiens efanl
foujours gelés, L'année 2011 com

mence bren : « 1% % en jonvier 2011
par reppoert a Janvrer.

Les tydrocarbures et led quides bais -
sent [égerement A1 169 493 ¢, - 2 %),
apres une housse de 8,3 % en 2009
PLN Benéficie de la présence de deus
groupes petrolers majewrs : Total et
Dyneff (22 % de lo distribution des
produsts petrolsers dans e sud de la
France). Les produits pétraliers pro-
viennent & 70 % de France (Fos ), |talie
et Espagne, Le vrac et conventionnel
augmente de 50 % (253 000 t). Les
vracs et conventionnels ne pesent que
12,5 % du trafic général (253000 1),
mais augmentent de 30 %oen X010 por
rapport o 2009, Les tratics reguliers
sont constitues, o l'impertation, d'en-
grois (= 41 % en 2000) et, a l'expor-
tation, de farine, bois et sochenies.

D MM - wenderd D mae 2810

# [es paportations de bods 30 sant af -
faibives ou sacond semestre 2010 mars
devralent reprendre cette annde. De
nouveaux chargeurs s intéressent a
PLN, aubant pour des sciages LAlgerie,
Libye) que des grumes (Maroc), »
Plusieurs nouvenus trafics sont lan-
cés. Le groupe Coroyon o construit
deus silos o coment et importe une
moyenne de 50000 ¢ par an. Les ex
portotions de plaquettes forestie
e ont debute en 2010, Les novires
chargent §000 t en deus jours. < Nous
Eronvanifionas ces trafics awvec Erods char-
gEurs et souhatons developper ia fi
ligre, wia ["aménagement de surfa-
ces de stockage spécialisées. Les lots
sant destings a 'ltalie. » Le sel de
déneigement 5'est etablia 11 129 ¢

en 2010, ou lieg de 3405t en 2007

Lote industrel, usime Imesys, spe

cialisée dans le brovoge de mine-
raux, va imparter de nouveaus Lo

nages de kaolin, Trows novires d'essats
de 2 000 t chacun arfivedant & i &t
aait, « 5 les essars sont concluants,
le proupeé franfars procedert a w -
caologe de ses lignes de production
pour une mise s opration débul
2013, précise Laurent Mauillie. Le
trafic se siteera entre 25000 ¢ et
40000 ¢t par an. =

Enfin, de nouvelles opérgtons de co

lig lpwrds et exceptionnels sont mi

ses au point. Début 2011, des navi-
res d'éoliennes ont escale a PLY

['autres operations speciales sont
prévies : transformatewrs et cabla

ges, parcxgmple, Une rone de mon -
toge o ete délimites. Elle permet a
des industriels de constrnng 8y $iiue-
fuifes i me pourtaient pas étre oche

manges par bo route campte tenu de
leur gabarit L
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Huile de palme, Carayon : les privés débarquent

Di:n..a cents millions d'eunas d'in-
westissement, avec la création
de 200 emploss, Cest le burr audoss
du printemps ! Le groupe malgisien
Same Darby Plantation, lo plus smipor

tonte société mondiale de produc

tion d"huile de palme (6 % de la pro-
duction mondiole d"huile de paime
brute depuis ses usines de Malaksie,
Indonesie #f Libaria) annonce, le
I mnes, avoer identifie Pord -in-Nouveite
(Aude) comme un site potentiel pour
implanber une usine de transforma

tion d'huile végétale, Ce projet est
conduit par sa filiole européenne Sime
Darby Unimills, un des premiers fowr-
missewrs d'huile vegetale de Vindus-
trie ogroalimentaire eurapéenne, Dela
dit, rien n'est encore decide. &0 usine
seraut situde dans la ville cotiere de
Port-io-Nouvelle, indique, prudent,
le communique, Ele viserait @ sabis-
foure lo demande crossente de [Eurcpe
du Sud ef de MAfrngue du Nord en hus-
les olimentaings. Lo Rémon Languedac-
Rodssiiton dispase d'inn frisy industrel
dynamigee dans te secteur dé ['agnoa-
fimentaire. Elle rassemble également
wn nvmbre important de produs e
de céréales, comme L@ taurmesol, i
pourraient directement béngficiér de
I"nstallation de cette usine de trans-
formation & promimité =. Selon
Date'Mohd Bakhke Salleh, p -d. g, du
groupe,  Port-lo-Noavelle a "avan

toge de cisposer o un appovisIOnne-
ment potentiel en motiéres premié

res focolement tout en dispasant o ume
praximite avec les activiies de Sime
Darhby Flantation ou Liberia 2. D'aprés
Christion Bourguin, president de fo
Region L.-R., «cette ensballation pes-
metirn de noust des relafions etrortes
entre Sime Darby Plantation et Agro-
polis International (Mentpellier) »

A trovers oot investrssement, | ghoupe
malasien ambitionns de devenir «un
acteur integre de Nindustrie du pal-

mier g kuile & ot d'avoir obteny lg cer-
tifscation « huife de palme durable =
powr 100 % de 3o production d'ici la
fun 2011 { 5w les &3 wnites, 25 cont cor

tifiees, 30 ont é18 puditées of enat

tente de certification). L'usine pour

ot ftre optiatannelle d'iei la fn 2003
fytre imdestissement prive, plus mo

deste mais bien réel ; le groupe tar-
nars Larayon annonce, en fevres, un
et TS ATENL e 7 ME dans LFE LI eE
de melange pour la fabrication du
CEMI, eptrationnelle en 200132, «ln
hatiment accuerlieng une tour de mg-
.'::.:rqéli_- adassse & brais Lo -_.u.u|!|.'|_-'-
mantoues, precise e dingeant, Amoud
Carayan. Cette mouvelle activiteé du
groupe est liée au beton prét a ['em

ploi. # Carayon a déja investi 2 ME én
2009 dans 'implontation d'un cen-
(44 o L:'-:jpprl;luu.l:-r! &Mt I:_l,‘,.r_u.l 'r.l'n:..:l
genéront un trabic d’un navire parse-
maine, sait 40000 t. De son cote, la
Region L. <R, onnonce 57 ME de tro-
vaux d'ici @ 2014, Le peste 4 va ac-
cueillir courant avnl/mol un nouveou

transports O hydroosr
+ mpwenlbes routes mariti
o paort du futur = sOr

poste de chargement de cérénles. Linvestrsement s'éleve
d 4,7 ME (Conseil général de I'Aude, Région L.-R., Silos
du Sud, CCI de NarbonnesLézignon=-Corbieres/PLN), =i
¥ aura deux postes cévéaliers, precise Gostan Guilloux,
respansable d'explaitation de PLN. Lo mese en senvice de
ce nodveay portigue permettrg au port o \avoir b déliE de
1000 t/h, contre 800 t/h aujourd hui. » Autres investis-
sements menés par lo Region : ameénagement de terre-
pleins, réfection des digues, modernisation de I"outil

loge, Quatre-vingts hectares ont ébé achelés aus Saling
du Midi pour constituer une 2one arrigre qui foit octuel

lement defout o PLN, L
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REGIONAUX MEDITERRANEENS

Port-Vendres : le port fruitier a la banane

L ¢ trafic plabal s'éléve a 10 1TE ten 2010
en hausse de 11 %. Les 141 navines regus

LOAE et Cargos rr'l'r-gerl-'" &3 :l deg pame-
conteneurs (47 ) et des paquebots de croi

gaereg | 11). Les importations représentent
2EI582 £ [+ &%), répartis entre lo Cote

d'lvaire et le E-:l-'I:L'r-:-I.:: (169271t,-5%), le
Moroc (B9 247 ¢, « &%) et "Afngue du Sud
(250641, + 100 %). 25596 t (diverses fourni-
tures of equipsments destings aux planta

ticns de fruits) ont ete exportees vers PAfrque
de I'Dusst. = En 10 @ns, Port- Vendres o gogne
13 % de tonnoge par on &1 moyenne, indi-
que Edounrd Haymand. Les pravenonces sont
de deux bypes : bnafic reguler o lannee oepurs
I'dfngue de I'Ouest (ananas et bananes es-

sentieliement/ et trafics saisonniers sur

VAfraque au Sud et Pacgentine {agrnmes, ©f
frans). » Les perspectives de développe
ment ¥ ¢ 5 nous arvons a avorr ce 3 fu[d1u}
[fire encadre ci-contred, e trafic peut mon
for wsgu'o SO0 000 & Au-deld, ra -.r--:.'.'!r-..'.,"-
ficele wu o confipuration oy e : an ne gewl

pas b dger las mantognes ! Saif e -1.-|:. A{1ETE

'J"lr--"t* legumes reqcus chogue onnee g
Saint-Charles Internal -.--'||I:','-'|"|'-L:'|'-:|'|
[premier centre d'éclatement eurapeen de
fruiks ot I-"'E_u'l g5l emaron 1E0000 & pra
viennent du part fruitier voisin de Port
Vendrey. « On a capteé un bon Bert du tra
fie, et ¢a devrait stintensifier, vu les
-i'||"r'r"|'.':.'|r'|'. de calt : la voie maritime esf
20 % moins cher que fa route », déclore
Edounrd Roymond, peésident de Saint-Chasles

Intematicnal et ey en charge de Port-Yendres
dabkaCCl de 'r-:'-r::L:'lq-u (ke investissemeEnts,
&4 trmvaus relatifs o lo réefngeration de lo
cellule de detections pretection sncendi e
de modernisation de ['alimentation electn
que des mogasing du Pla du port ont neces
it wn eveestissement de prés de 00 000 &
Les trovoux de remplacement des unites de

nrgduction de Fromd des cellyles Tet 11 du

1| frustrer sevont realises ow debut du

tnmestre, Le cout estime est de 350 000 €

tenmin
Enfin, lo surveillance et e controle des ac
CES POl URE SGC 18 LpECIalEee SErant mis en
pluce au plus tard ie 2 mai, apres gue difte
renls desordres technigues ont &e constates
sur les quais ; inclinoison de Pextremite du

pudi Deroumt eof précence de,,, renords, W

WK-transport-logistique.fr

Tous les jeudis
| l'essentiel de la semaine
| dans votre boite mail
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L'actualité du transport
et de la logistique
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AzSoCHnt HEUrS BRpEriEEs sur WK Tranaport-logiseigiee B, b poetad des |.|l\.l|rhl|‘|"l'l'|'\. du transport ef de La Licgpiigise

2 AN vendred Ll

La saga du troisiéme quai

Le trvbwnal administratif de Montpellier onnule, |e
18 fevrier, 'arréte préfectoral du 2T mors 1009
oulorisant le ol générol des Pyréndes
Orientales & constrgite un trodsidme gual gu le
port de Port=Vendres, Un investistement portant
sur 1 ME, sepportés 4 houteur de 5 ME par le
Comngeil péndral des Priéndes Drientales et T ML
par la Bégion LR, « Les deur guais du port de
Port-Vendres sont on souffronce, déplore Miche
Maly, contedlier gendial sartant da contan d& ba
Cote Wermeille. T es8 nfcessmire den ovdir an
[rousieme pour pouvaIr Pepoadre our engagements
prid paries prefessiganels dort ied #fforts and
permis de développer le trafic de 120000 &
18 080 ¢, Je comprends feur amertume, car ils
doiveat refuser des pavirer. » Edodard Haymand,
président de Samnt-Chastes Intematianal et de la
commegiinn partudire a la LI e Perpignan,
renchernt @ & O 5 achine devanl fa decriion de
Justice, maii anla deplare. Le F quni &4t warment
naiipensatle, 1inom (€ frafic fra @ Vadse ou
Farragone. £t aprés, pour le récupdrer, ¢'edt
smpesirhie. Or, an réfuie des traficd faute de
capacited auffissales, potamment pout des Ko-
Ho, vorre d'es Bo-FPax, » « 00 pous empéche de
Fréaciser wn mvestpssement pawr emghal, fulmine
pouf &0 part e Latalan Chidtion Bourguin,
président de fo Hégian L-B., Mows avons déjd
loupd éguivaleat de 200 emplais. Dans &
jugement rendu, il #2f guestion de murssnced
sonares of oo pallution de 'aur. Le juge demaonde
wit camptement d eludes & nous bl repandrand
Ce complément d'ftudes preadna quatre d cing
mpis. » Face & cet imbroglio, la €I et le Comsedl
gereral installerant fon 201 | ure grue partanire
[iavestiisement d'enveran 2 ME} pour décharger
A cahteneurs dans de meslbeuney conditiony de

sevufite. L appel daffines Lera [ance avamt [ete.
Led contenewrs sont de plul en plus groady, il faut
SEcuriser el condvlrons dé travall, preciie
tdouard Raymaond. (e n'esf que tempovarne. Nous
avoad betoin de of J° Qual. LE moade econsmigue
e desiur »

Une pﬁsiﬁun stratégique
au ceeur de la Méditerranée

Armateurs, operateurs de ransporis
internationaux, venez decouvrir les
nombreux atouts de nos ports
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